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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Aufklappbares Verdeck fur einen Personenwagen 

Die Erfindung betrifft ein aufklappbares Verdeck fur einen 
Personenkraftwagen, bestehend aus einem einheitlichen, 
festen und stabilen Klappdach (2), das komplett unter die 
Brustung bewegbar ist. ErfindungsgemaS sind dazu am 
Klappdach (2) settlich Dreh-Gieitlager (7, 8) angebracht, die 
in im wesentlichen von oben nach unten veriaufenden Fuh- 
rungsschienen (11, 12) gelagert sind. Durchden Abstand der 
Fuhrungsschienen{11, 12) bzw.deren Abstandskurve isteine 
vorgebbare Bewegungskurve des Klappdachs (2) eindeutig 
bestimmt. Dadurch ist es moglich, das Klappdach (2) in einen 
sehr schmalen und kleinen Staurauni (16) uber einen schma- 
len Schlitz (17) einzufuhren und zu verstauen, wobei der im 
geschlossenen Zustand obere, waagrechte Dachbereich (3) 
etwa senkrecht steht. 
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PatentansprOche 

1. Aufklappbares Verdeck fur einen Personenkraft- 
wagen, 

bestehend aus einem einheitlichen, festen und stabi- 5 
len Klappdach, 

mit einem im geschlossenen Zustand etwa waag- 
rechten, oberen Dachbereich und einem zur Rflck- 
seite des Pkw hin abfallenden, riickseitigen Dach- 
bereich mit Seitenteilen und to 
mit Dreh-Gleit-Lagern zwischen den Seitenwan- 
den des Pkw und dem Klappdach, die an mit den 
Seitenwanden des Pkw verbundenen Ftthrungs- 
schienen verschiebbar sind, wobei das Klappdach 
komplett unter die Brflstung bewegbar ist, 15 
dadurch gekennzeichnet, 

daB an jedem der zwei Seitenteile (5) des riickseiti- 
gen Dachbereichs (4) zwei Dreh-Gleit-Lager (7, 8; 
9, 10) angebracht sind, die im geschlossenen Zu- 
stand des Klappdachs (2) in einem Abstand zuein- 20 
ander etwas unterhalb der Brflstung liegen und 
daB an jeder der zwei Seitenwande des Pkw (1) 
symmetrisch je zwei im wesentlichen von oben 
nach unten verlaufende Fuhrungsschienen (11, 12) 
angeordnet sind, die einen Abstand voneinander 25 
haben, der gleich dem Abstand der Dreh-Gleit- La- 
ger (7, 8; 9, 10) an den Seitenteilen (5) entspricht 
oder kleiner ist, wobei der Fiihrungsschienenab- 
stand bzw. die Abstandskurve eine vorgebbare Be- 
wegungskurve des Klappdachs (2) bestimmt 30 

2. Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die je zwei Fuhrungs- 
schienen (11, 12) so gegeneinander liegen, daB der 
Abstand nach unten hin geringer wird und die Fuh- 
rungsschienen (11, 12) etwas schrag nach untenvor- 35 
ne geffihrt sind, so daB sich eine Bewegungskurve 
des Klappdachs (2) ergibt, bei der zu Anfang der 
Offenbewegung der obere Dachbereich (3) aufge- 
klappt wird und im weiteren Verlauf der Bewegung 

in einer weitergehend senkrechten Lage nach un- 40 
ten in seine Endlage gefflhrt wird. 

3. Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ende wenigstens 
einer Fuhrungsschiene (11), insbesondere ein obe- 
res Ende als Drehlager (25, 26; 29) ausgebildet ist, 45 
das ab einer bestimmten Drehung die Gleitbewe- 
gung in die Fuhrungsschiene (11) freigibt 

4. Aufklappbares Verdeck nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB je ein von 
den FQhrungsschienen (11, 12) getrennt liegender 50 
oberer Drehpunkt (28) zwischen Klappdach (2) und 
Seitenwanden des Pkw vorgesehen ist, um den die 
Fflhrungsschienen (11, 12) fur die erste Bewegungs- 
phase konzentrisch liegen, wobei nach einer be- 
stimmten Drehbewegung der Drehpunkt (28; 29) 55 
die Gleitbewegung des Klappdachs (2) freigibt 

5. Aufklappbares Verdeck nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB entlang 
der Fuhrungsschiene (11, 12) wenigstens ein Halte- 
punkt bzw. Anschlag fur die Gleitbewegung vorge- 60 
sehen ist, um den die zweite Fuhrungsschiene einen 
Kreisbogenabschnitt bildet wobei der Haltepunkt 
nach einer bestimmten darum vollf flhrten Drehbe- 
wegung die Gleitbewegung wieder freigibt 

6. Aufklappbares Verdeck nach einem der AnsprO- 65 
chc 3 bis 5. dadurch gekennzeichnet daB die die 
Gleitbewegung automatisch nach einer bestimm- 
ten Drehung freigebenden endseitigen Drehlager 




32 058 

2 

oder Haltepunkte an der Fuhrungsschiene durch 
zwei gegeneinander verdrehbare Kreisbogenstttk- 
ke (25, 26) oder eine seitlich offene Lagerbuchse 
(29) oder Unstetigkeitsstellen im Kurvenverlauf 
der FQhrungsschienen (1 1, 12) gebildet sind. 

7. Aufklappbares Verdeck nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet daB wenig- 
stens eine der Fuhrungsschienen (11, 12) im unter- 
sten Bereich (13) in eine horizontale Lage abknickt 

8. Aufklappbares Verdeck nach einem der Ansprfl- 
che 1 bis 7, dadadurch gekennzeichnet, daB zum 
Einfahren des Klappdaches (2) ein schmaler Quer- 
schnitt (17) an der Karosserie vorgesehen ist 

9. Aufklappbares Verdeck nach einem der Ansprfl- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Klappdach mit einem Antrieb verbunden ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein aufklappbares Verdeck fur 
einen Personenwagen nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Ein iiblicherweise verwendetes, aufklappbares Ver- 
deck ftlr einen Personenwagen besteht aus einer Stoff- 
plane, die uber ein klappbares Scherengestange ge- 
spannt ist, wobei das Gestange den Dachraum am Fahr- 
zeug uberspannt Nachteilig an solchen Konstruktionen 
ist die geringe Dichtheit gegentiber Regen und Zugluft, 
storende Gerausche bei der Fahrt und der relativ 
schnelle VerschleiB der Stoffbespannung. 

Um diese Nachteile zu beheben, sind AusfUhrungen 
bekannt, bei denen ein komplettes, festes Dach geoffnet 
wird Es ist bekannt (DE-AS 10 63 91 1), ein komplettes, 
festes Dach abzuheben und iiber eine Gestangefuhrung 
etwa schrag nach hinten im Kofferraum zu verstauen- 
Die Bewegung des Daches erfolgt dabei im wesentli- 
chen parallel, d h. das komplette, feste Dach Hegt in 
ahnlicher Stellung im Kofferraum, wie es auf das Dach 
aufgesetzt ist, ohne daB eine Drehung oder Klappung 
des Daches durchgefflhrt wird Nachteilig an dieser Aus- 
fuhrung ist daB ein groBer Kofferraum vorhanden sein 
muB, in den das Dach in seiner waagrechten Lage paBt 
und der bei abgenommenem Dach fur einen weiteren 
Gebrauch nicht mehr zur Verfugung stent 

Weiter ist ein aufklappbares Verdeck fOr Personen- 
wagen bekannt (DE-PS 33 17 603), das aus einem ein- 
heitlichen, festen und stabilen Klappdach besteht mit 
einem im geschlossenen Zustand etwa waagrechten 
oberen Dachbereich und einem zur Ruckseite des Pkw 
hin abfallenden rttckseitigen Dachbereich mit Seitentei- 
len. Zwischen den Seitenwanden und dem Klappdach 
sind Drehlager angebracht, wobei das Klappdach kom- 
plett unter die Fensterbriistung gedreht werden kann. 
Mit dieser Ausfuhrung ist es moglich, das Klappdach 
schnell und bequem zu dffnen sowie relativ raumspa- 
rend zu verstauen, ohne daB der gesamte Kofferraum 
verloren gent Allerdings ist noch eine Heckabdeckung 
erforderlich, die beim Offnen des Klappverdecks eben- 
falls zu dffnen ist, um das Klappdach unterzubringen. In 
einer weiteren, nicht naher dargestellten Ausfflhrungs- 
form der gleichen Schrift wird vorgeschlagen, die bei- 
den gegenQberliegenden Drehlager an den Seitenwan- 
den an mit dem Pkw verbundenen Fiihrungsschienen 
verschiebbar auszufQhren. Da hierbei die Drehachse 
nicht mchr festliegt, sondern zusatzlich ein Bewegungs- 
freiheitsgrad durch die Verschiebung hinzukomml, ist 
fflr das Klappdach keine definierte Bewegungskurve 
mehr bestimmt, wodurch sich sowohl bei der Handha- 
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bung als auch bei der Unterbringung des Klappdachs 
Schwierigkeiten ergeben. Es ist beispielsweise bei dieser 
Ausfflhrung wegen der fehlenden definierten Bewe- 
gungskurve kaum denkbar, das Klappdach in enge, an 
der Karosserie vorgegebenen Offnungen ohne Besch&- 5 
digung einzufflhren. Wie und mit welcher Richtung die- 
se Fflhrungsschienen angebracht sein sollen, ist weder 
beschrieben noch zeichnerisch dargestellt. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik wird die 
Aufgabe der Erfindung darin gesehen, ein gattungsge- 10 
maBes, aufklappbares Verdeck dahingehend weiterzu- 
bilden, daB es bei einfacher Handhabung moglichst 
raumsparend durch eine relativ schmale Offnung in der 
Karosserie verstaubar ist 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 15 
malen des Anspruchs 1 gelost 

Gemafi Anspruch 1 sind an jedem der zwei Seitenteile 
des rflckseitigen Dachbereichs zwei Dreh-Gleit- Lager 
angebracht, die im geschlossenen Zustand des Klapp- 
dachs in einem Abstand zueinander und etwas unterhalb 20 
der Brflstung verdeckt liegea Diese Dreh-Gleit-Lager 
konnen beispielsweise aus Stiften oder Rollen bestehen, 
die in jeweils zwei Fflhrungsschienen an jeder der bei- 
den Seitenwande des Pkw eingreifen. Diese Ffihrungs- 
schienen haben einen Abstand, der gleich dem Abstand 25 
der Dreh-Gleit-Lager entspricht oder kleiner ist Durch 
diesen Abstand der FQhrungsschienen bzw. die Ab- 
stands&nderungen entlang den Fiihrungsschienen ist ei- 
ne Bewegungskurve des darin iiber die Dreh-Gleit-La- 
ger gehaltenen Klappdachs bestimmt Wenn die FQh- 30 
rungsschienen relativ weit bis zum Abstand der Dreh- 
Gleit-Lager auseinanderliegen, kommt das Klappdach 
in eine mehr horizontale Lage, z. B. in die Geschlossen- 
Stellung. Wenn dagegen der Abstand entlang der Bewe- 
gungskurve sich verengt, wird das Klappdach zwangs- 35 
weise gefuhrt und in eine mehr senkrechte Stellung ge- 
bracht. 

Vorteilhaft wird somit erreicht, daB das Klappdach 
auf einer genau vorgebbaren Bewegungskurve im Fahr- 
zeug versenkt werden kann. Entsprechend dieser ge- 40 
nauen Fuhrung kann das Klappdach in einem sehr 
schmalen Einfuhrschlitz und einen genau auf die Ab- 
messungen des Klappdachs abgestellten Stauraum mit 
geringem Volumen versenkt werden. Damit braucht bei 
entsprechender FQhrung der Kofferraum praktisch 45 
nicht berflhrt oder merklich verkleinert werden. Zweck- 
maBig wird das Dach in seiner unteren" Endlage etwa 
senkrecht hinter die hinteren Sitze oder die rflckw&rtige 
Ablage gebracht, was durch die im wesentlichen nach 
unten verlaufenden Fiihrungsschienen bei entsprechen- 50 
der Abstandsf Qhrung erreichbar ist 

Beim Offnen des Klappdachs sind keine zusa* tzlichen 
Klappen, hintere Sitzbanke, eta zu dffnen und zu bewe- 
gen. Es ist daher auch eine einfache Automatisierung 
durch einen Motorantrieb moglich. Der schmale Ein- 55 
fflhrschlitz braucht nicht abgedeckt zu werden. 

Wegen der durch die ZwangsfQhrung vorgebbaren, 
bestimmten Bewegungskurve des Daches kann ohne 
weiteres erreicht werden, daB sich das Dach beim Off- 
nen sofort insgesamt von alien Dichtungen einschlieB- eo 
lich eines geschlossenen Fensters abhebt Dies bedeutet 
zum einen, daB das Dach auch bei geschlossenem Fen- 
ster zu Offnen ist und zum anderen, daB das Dach beim 
SchlieBen gegen Dichtungen fahrt und somit sich selbst 
sicher abdichtet 65 

Mit Anspruch 2 wird eine Fflhrungsschienenanord- 
nung bezeichnet, die vorteilhaft zu Anfang der Off enbe- 
wegung zu einem Aufklappen des Dachbereichs und 
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damit einem Abheben von Dichtungen, etc. ftlhrt, wobei 
das Dach bereits in einer When Offnungsphase schon 
weitgehend in die senkrechte Lage gebracht wird. Da- 
nach wird das Dach nach unten durch den Einfuhrungs- 
schlitz geschoben, wodurch auch nur ein relativ schma- 
ler, schachtfdrmiger Stauraum erforderlich ist 

Urn groBe Schwenk- oder Klappbewegungen des 
Daches vorteilhaft, insbesondere zu Beginn der Offen- 
bewegung, durchfflhren zu kdnnen, wird mit Anspruch 3 
vorgeschlagen, das Ende einer der beiden Fflhrungs- 
schienen, insbesondere das obere Ende, als Drehlager 
auszubilden. Dies bedeutet, daB zum Bewegungsbeginn 
das Dach um einen solchen Drehpunkt gedreht wird, 
wobei der andere Lagerpunkt in der anderen, um den 
Drehpunkt kreisformig verlaufenden, FQhrungsschiene 
gefflhrt ist Nach einer bestimmten Drehung gleitet 
dann das im Drehlager gehaltene Dreh-Gleit- Element 
aus diesem heraus, wodurch die Gleitbewegung freige- 
geben wird. Diese MaBnahme fdrdert einen reibungslo- 
sen Bewegungsablauf bei geringem Kraftaufwand. Ent- 
sprechend einer groBeren Schwenkbewegung beim Be- 
ginn der Offnung kann es je nach Gegebenheiten am 
Fahrzeug auch zweckmaBig sein, eine groBere 
Schwenkbewegung am SchluB der Offenbewegung 
durchzufflhren, was ebenfalls mit entsprechenden Dreh- 
lagern am unteren Ende einer der beiden Fflhrungs- 
schienen erreichbar ist. Ein solcher, als Drehlager ausge- 
bildeter Endanschlag am Ende einer Fflhrungsschiene 
ergibt zudem eine sichere Endlagefixierung und Halte- 
rung. 

Mit Anspruch 4 ist eine weitere Ausfflhrungsform an- 
gegeben, bei der ein Drehlager nicht unmittelbar an der 
Fflhrungsschiene geschaffen ist, sondern ein separater 
Drehpunkt mit automatischer Gleitfreigabe nach einer 
bestimmten Drehbewegung vorgesehen ist Beispiels- 
weise kann ein solcher Drehpunkt an der unteren, vor- 
deren Stelle der Seitenteile des Klappdachs liegen. Da- 
mit eine Drehbewegung moglich wird, sind (in einem 
bestimmten Bereich) die Fflhrungsschienen um diesen 
Drehpunkt konzentrisch auszubilden. Auch hier wird 
eine feste Endlagefixierung mit der vorteilhaften Dreh- 
bewegung in der ersten Offnungsphase erreicht. 

Je nach Gegebenheiten am Fahrzeug kann die Bewe- 
gungskurve fflr das Klappdach unterschiedlich gefuhrt 
werden mussen. Um nicht nur in den Endlagen dazu 
grSBere Schwenkungen durchfflhren zu kdnnen, ist mit 
Anspruch 5 vorgeschlagen, fflr diese Falle Haltepunkte 
an den Fflhrungsschienen vorzusehen, um die das Dach 
bei gleichzeitiger Zwangsfflhrung durch die andere Fflh- 
rungsschiene geschwenkt wird, wobei nach einer be- 
stimmten Drehbewegung um einen solchen Haltepunkt 
die Gleitbewegung wieder freigegeben wird. Diese Hal- 
tepunkte brauchen nicht unmittelbar an der Fflhrungs- 
schiene geschaffen sein, sondern kdnnen auch durch 
weiter abliegende Anschlage verwirklicht werden. 

Mit Anspruch 6 ist angegeben, wie Haltepunkte mit 
automatischer Freigabe der Gleitbewegung nach einer 
bestimmten Drehbewegung des Klappdachs zweckma- 
Big ausgefflhrt sein kdnnen. Die angegebenen Ausfflh- 
rungsbeispiele sind funktions&hig sowie einfach und 
kostengflnstig zu realisieren. 

Fflr eine gute Endlagefixierung in der Offenstellung 
und um das Klappdach im eingefahrenen Zustand aus 
dem Bereich des Einffihrschlitzes noch etwas wegzu- 
klappen ist es zweckmaBig, eine der FQhrungsschienen 
in eine horizontale Lage abzuknicken, wodurch eine 
entsprechende Bewegungerzielt wird. 

GemaB Anspruch 8 ist zum Offnen des Klappdachs 
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nur ein schmaler Querschlitz als EinfOhrschlitz an der Klappdachs 2 umgreifen dabei die RUckwand 15 bzw. 

Karosserie vorgesehen, der in seiner Breite nur etwa die hintere Sitzbank oder eine Ablage. 

derStarkedes Dachaufbaus entspricht Mitdem Bezugszeiche» .17 istrte !*^*""^ Fahr- 

Nach Anspruch 9 ist das Klappdach mit einem An- zeug quer verlaufenden Einfflhrschlitzes gekennzeicn- 

trieb, insbesondere einem Elektromotor, verbunden. 5 net «,-:...-. 

ZweckmaBig wird eine an sich bekannte Seil- oder Am Fensterrahmen 18 ist erne Regenrinne 19 nut um- 

Bandmhrunl verwendet laufender Dichtung angebracht an die von oben her der 

Es versteht sich, daB die Fflhrungsschienenanordnun- erste waagrechte Dachbereich 3 dichtend angepreBt ist 

gen z^befden leiten des Fahrzeugs symmetrisch sind. Entsprechend ist am zweiten, rOckse.tigen Dachbereich 

ware allerdings auch denkbar, eine der Schienen an 10 4 eine Regenrinne 20 nut umlaufender Dichtung ange- 

etaer Seite wfgzulassen. wodurch dennoch eine bracht die von unten her an das karosserieseitige Blech- 

zTangsfuhrung auf einer bestimmten Kurve erreichbar teil 21 dichtend angepreBt ist In Hg. 1 .st das Klapp- 

wlre bei einer voraussichtlich weniger stabilen und rei- dach 2 in seiner geschlossenen SteUung und semer Of- 

bOTesfreienFOhning fenstellung mit durchgezogenen Limen dargestellt wah- 

TKuch eSich, dafl die jeweils zweite Fuh- , 5 rend die Zwischenstellungen beim Offaen zur Verfol- 

runesschiene nicht zwangslaufig an den Seitenwanden gung der Bewegungskurve bzw.der HOlUcurven stnch- 

SSht seTn m^ soWauch rflckwarts liegen liert gezeichnet sind. Beim Offaen w de, _oberste 

kann mit einer Verbindung im unteren Querbereich des Punkt an der Filhrungsschiene 11 zu Anfang als Dreh- 

Sseh *Td3 Hier kcWten eine oder punkt festgehalten (die MaBnahmen dazu werden an- 

meh e e FShrungsschfenen vorgesehen sein. wodurch 20 hand der Fig. 2 oder 3 weiter unten er autert). Es wird 

S££ eSatgsfuhrung gfmaB der vorliegenden daherdas Dreh-Gleit W^emenam ^erstenBe- 

Erfindung erreicht wird. Konstruktiv einfacher wird in wegungsphase in der FOhrungsschiene 12 auf einem 

den melsin Fallen jedoch die Anordnung der je zwei Kreisbogen nach unter igefjhrt ™*^Jg*£ 

und Vortei,en ttlEttJS^'ESZ 

pf^Iln zweite Regenrinne 20 sofort vom Blechteil 21 ab. Zu- 

Rg eine Schemazeichnung eines Personenkraftwa- dem ist zu erkennen, daB sich das Klappdach 2 sofort 

^irs^S-Dars^einesDrehpunkts IfSSunddie AbhebbewegungvomBlechtei.21 
mitautomatischerFreigabederDrehbewegung. 35 mitdemPfeil24angedeutet 

l!Sn^?S£Baiaat«n^l^^^ Durch die anfangliche Drehbewegung wird das 
he Sn festen und stabilen Klappdach 2 dargestellt Klappdach 2 bereits weitgehend in erne senkrechtere 
dls aus einem ^^ersten waagrechten oberen Dachbereich Richtung gebracht Nachdem diese Lage durch Schwen- 
SnTeinem z^r Rflckseite des Pkw hin abfallenden, ken erreicht ist. wird an der Ffihrungsschiene 11 auto- 
rtckseifee™zwdten ^Dachbereich 4 besteht Der Dach- «o matisch die Gleitbewegung nach unten freigegeben, so 
^rS^tSeitenteMenSnachvornegezo- Z^^SSES^^ 

kSnSbetrachten,so daBdieUgerungdesKlapp- 45 rungsschienen 11. 12 bestimmt wodurch eine Zwangs_ 

SsSrkenntnis^Dazu ? h ™P rf ° lg \ DUrCh ^ S ^^ 

Seitenteile 5 des Klappdachs zwei im Abstand liegende der FOhrungsschiene 12 wird fas tUappd** 2 mtletz- 

Fortsatze 6 angebracht. an denen Dreh-Gleit-Lager- ten Bewegungsablauf nochmab nach hinten zur Wand 

Elememe 7 8. &sweise in Form von querstehen- 14 gekippt wodurch zusa tzl.ch eme gute End lagenxie- 

denStiften9 lOfsieheFie. 2),befestigtsind. so rung erzielt wird. Der gleiche Effekt konnte auch da- 

Ke Dreh LagSemente 7% sind in zwei ne- durch erreicht werden. daB die Ftthrungsschiene 11 am 

beneinander im Abstand an den Seitenwanden des Pkw unteren Ende nach hinten waagrecht abkmckt 

(an jX Sei e des Pkw) angebrachten FOhrungsschie- Die SchlieBbewegung erfo lgt m ^gekehrter Rich- 

nVn 11 12 sehalten und gefOhrt Die in Fahrtrichtung tung. wobei in der letzten SchlieBphase, wenn eine Dre- 

uegende ^FOhrungLctone 3 ! 1 veriauft von etwas unter- 55 hung des Klappdachs 2 urn das obere Schienenende der 

hafb der BrOstung nach unten und etwas schrag nach Fahrungsschiene 11 d ur^ den dabe, nach vorne 

vome. Die zweiteTnach hmten liegende Fuhrungsschie- wandernden Schwerpunkt des Klappdachs 2 unterstutzt 

ne 12 veriauft etwa parallel, wobei sich der Abstand wird. 

nach unten hin etwas verringert. ist langer als die FOh- In Fig. 2 ist der hinterYntere Teil 1 des Klappdachs 2 

rungsschiene 11 und biegt am unteren Ende 13 nach «. mit den Fortsatzen 6 schemat.sch vergroBert darge- 

«nrne etwa waaerecht urn stellt Insbesondere 1st eine Ausfuhrung ernes Dreh- 

SLmtiTch It eine Wand 14 als AbschluBwand zu punkts am linken Fortsatz 6 mit automatischer Fr«gabe 

JZ Kofferraum oder Motorraum ein- gezeigt Die Dreh-Gleit-l^ger-Elemente 7. 8 s.nd durch 

gezeTchnetund eine ROckwand 15 einer (der Obersicht- SUfte 9 10 reahs.ert. die an den Forteatzer ,6 befestigt 

ichkeitweEen nicht naher dargestellten) rOckwartigen es sindundindieF0hrungsschienenll. l2eingreifen. 

Snzbank ^der AWage Die beidf n W3nde 14. 15 bestim- Am linken Fortsatz 6 ist we.ter e.n KreisbogenstOck 

^MiSStf^ai^ linden 25 ^^'XSSXK 

das Klappdach 2 eingefahren wird. Die Seitenteile 5 des festen. zweiten KreisbogenstOck 26 verdrehbar 1st. Uas 
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dachseitige und/oder karosserieseitige BogenstQck 25, 
26 kann mit Einlaufschriigen 27 versehen sein. 

Die Anordnung gemaB Fig. 2 hat folgende Funktion: 
Fn der ersten Phase der DachOffnung gleitet das Kreis- 
bogenstuck 25 auf dem Kreisbogensttick 26 t wobei der 5 
rechte Teil des Daches 2 nach unten entlang der FQh- 
rungsschiene 12 gedreht wird; der linke Teil des Daches, 
insbesondere der Stift 9, bleiben vorerst ortsfest Nach 
einer bestimmten Drehbewegung ist das Kreisbogen- 
stOck 25 aus dem Bereich des FCreisbogenstuckes 26 to 
gedreht, wodurch die Gleitbewegung far den Stift 9 
endang der FQhrungsschiene It freigegeben wird und 
das Klappdach 2 nach unten gesenkt werden kann. Ahn- 
Iich kfinnen weitere Haltepunkte entlang den Schienen 
11,12 geschaffen sein. * 5 

Mit Fig. 3 ist eine weitere Ausfuhrungsform eines 
endseitigen Drehpunkts mit automatischer Freigabe ge- 
zeigt, der auch beispielsweise an der Stelle 28 O^g- 1) 
liegen kann. Dabei ist eine etwa zylindrische, jedoch 
einseitig offene, Lagerbuchse 29 geschaffen, in der sich 20 
beispielsweise der Stift 9 oder ein zusStelicher Stift so- 
lange dreht, bis er durch die Zwangsfiihrung der Fun- 
rungsschienen aus dem Bereich der einseitig offenen 
Buchse 29 herausgezogen wird. Vorteilhaft ist auch hier 
eine nach unten verlaufende Einlaufschrage 30 gebildet 25 

Zusammenfassend wird festgestellt, daB mit der Erf in- 
dung ein aufklappbares Klappverdeck geschaffen wird, 
das einfach gedffnet werden kann und einen nur gerin- 
gen Stauraum und Einfflhrschlitz in der Karosserie be- 
notigt 30 
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